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RESUMO

Este artigo analisa as dificuldades logisticas enfrentadas pelo agronegoécio no
Maranhdo, com foco no escoamento de gréos pelo Porto do Itaqui. A pesquisa
combina analise documental e estudo de campo para identificar gargalos, como
precariedade das rodovias, auséncia de infraestrutura ferroviaria adequada e déficit
de silos. Os resultados mostram que essas deficiéncias aumentam custos, prejudicam
a competitividade e limitam a capacidade de exportagdo. Conclui-se que
investimentos em infraestrutura portuaria e integracdo modal sdo essenciais para
superar esses desafios e fomentar o desenvolvimento econdmico regional.

Palavras-chave: Logistica. Agronegocio. Infraestrutura. Maranhao. Porto do Itaqui.

Aluno do sexto periodo do curso de Ciéncias Contabeis. UNDB. 002-027782@aluno.undb.edu.br
2Aluno do sexto periodo do curso de Ciéncias Contabeis. UNDB. 002-027656@aluno.undb.edu.br
3Aluno do sexto periodo do curso de Ciéncias Contabeis. UNDB. 002-027657@aluno.undb.edu.br
4Aluno do sexto periodo do curso de Ciéncias Contabeis. UNDB. 002-024978@aluno.undb.edu.br
5Aluno do sexto periodo do curso de Ciéncias Contabeis. UNDB. 002-028024@aluno.undb.edu.br
8Aluno do quarto periodo do curso de Ciéncias Contabeis. UNDB.002-028022@aluno.undb.edu.br
"Professor. Me. UNDB. j6ao.carvalho@undb.edu.br.

ABSTRACT

This article analyzes the logistical challenges faced by agribusiness in Maranhao,
focusing on the flow of grains through the Port of Itaqui. The research combines

documentary analysis and field study to identify bottlenecks such as poor road
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conditions, inadequate railway infrastructure, and a lack of silos. Results show that
these deficiencies increase costs, hinder competitiveness, and limit export capacity. It
concludes that investments in port infrastructure and modal integration are essential

to overcome these challenges and foster regional economic development.

Keywords: Logistics. Agribusiness. Infrastructure. Maranhao. Port of ltaqui.

RESUMEN

Este articulo analiza las dificultades logisticas que enfrenta la agroindustria en
Maranhdo, centrandose en el flujo de granos a través del Puerto de Itaqui. La
investigacion combina analisis documental y estudio de campo para identificar
obstaculos, como carreteras precarias, falta de infraestructura ferroviaria adecuada y
escasez de silos. Los resultados muestran que estas deficiencias aumentan los
costos, perjudican la competitividad y limitan la capacidad exportadora. Se concluye
que las inversiones en infraestructura portuaria y la integracion modal son esenciales

para superar estos desafios y fomentar el desarrollo econémico regional.

Palabras clave: Logistica. Agronegocios. Infraestructura. Marafion. Puerto de Itaqui.

1 INTRODUGAO

O Maranhao desponta como um estado estratégico no agronegaocio brasileiro,
com uma produgdo expressiva de graos, especialmente soja e milho, destinados
principalmente a exportagcdo. No entanto, a eficiéncia das exportacbes depende de
uma logistica robusta, o que continua sendo um grande desafio.

A precariedade da infraestrutura logistica no estado, como a insuficiéncia de
rodovias e silos de armazenamento, impacta diretamente o escoamento da producao
agricola, prejudicando os produtores, refletindo na competitividade do mercado
internacional.

Os maiores entraves sao os gargalos logisticos do estado, como a dependéncia
do transporte rodoviarios, sendo responsavel por 47% do setor logistico, contra 53%
utilizados pelas ferrovias, cabe ressaltar que no modal ferroviario predomina o

transporte de minérios. A precariedade das rodovias, trafego intenso, perdas durante
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o trajeto e saques de cargas, s&o alguns dos fatores que elevam o custo do transporte.
("dados do porto do Itaqui).

O Porto do Itaqui, embora tenha apresentado resultados expressivos em 2023,
ainda enfrenta gargalos que refletem os desafios logisticos da regido. Este artigo
discutira as principais dificuldades enfrentadas pelo setor agricola do Maranhdo em
suas operacdes de comércio exterior, considerando o cenario atual e as perspectivas
futuras. Com base nas dificuldades enfrentadas pela a exportagdo do agronegdcio
maranhense e o porto do ltaqui, fica um questionamento: Quais os desafios
enfrentados pelos produtores do maranhao para escoar a produgao pelo Porto
do Itaqui? Principalmente pelo escoamento de grdos como soja e milho que
corresponde a cerca de 51% de toda producdo escoada pelo estado e 20% das
exportagdes nacionais, que foi no total de 5,4 e 339,7 bilhdes de dodlares
respectivamente, o que corresponde a 1,62% de toda produg¢ao exportada do pais no
ano de 2023, segundo os dados do Ministério de Desenvolvimento, Industria,
Comércio e Servigos (MDIC).

Segundo os dados retirados da palestra do professor Afranio Weber, o Programa do
Porto de Itaqui “Conhec¢a a Aduana”, parceria com a Receita Federal e a UNDB.

'O Porto apresenta uma area de 510 hectares (5.100.000 m?) e, em 2023
exportou 20,8 milhdes de toneladas para diversos paises, como Espanha, Egito,
Turquia, China entre outros. Apresentando uma movimentagao de 36,4 milhdes de
toneladas. Sendo a maior movimentagado acumulada, no ano, de produtos foi de soja,
totalizando 13,069 milhdes de toneladas, seguido de milho 7,159 milhdes de
toneladas e depois diesel 5,60 bilhdes de litros, além de fertilizantes 3,599, gasolina
2,274, celulose 1,630. Interessantes registrarmos que o Porto contém 9 “bergos”
operacionais com profundidade de 12 a 19 metros, permitindo deste modo, atracacao
de navios de grande porte. Afinal, o Porto de Itaqui apresenta a melhor localizagédo
para exportacéo de produtos para a Europa, América do Norte, Africa e Asia, ou seja,
o Porto estd em uma localizagdo estratégica, no tocante ao prazo do envio dos
produtos exportados. E o maior porto estatal do Nordeste, 14 mil empregados diretos
e indiretos e, 35% do ICMS arrecadado no Maranhao, passa pelo Porto. O complexo
Portuario de Sao Luis € composto pelos portos da Vale, Porto de Itaqui e Alumar,
sendo que o Porto de Itaqui apresentou uma movimentagdo em toneladas, em 2023
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de 36,4 milhdes de toneladas e, o porto da Vale movimentou 166,3
milhdes de toneladas.

Este artigo esta estruturado em cinco segdes. Apos esta introdugéo, a segunda
secao apresenta a revisao de literatura sobre logistica do agronegdcio e seus desafios
no Maranh&o. A terceira segcédo detalha a metodologia empregada. A quarta segao
expoe os resultados obtidos e discute suas implicagdes. Por fim, a quinta secéao traz
as consideragbes finais e sugestdes para superagdo dos gargalos logisticos
identificados.

1.1 PROBLEMA

20 principal problema enfrentado pelo agronegécio no Maranhao,
especialmente em relagcdo ao escoamento de graos como soja e milho, € a ineficiéncia
logistica. O estado depende fortemente do modal rodoviario, mas as estradas
encontram-se em condi¢des precarias, 0 que resulta em altos custos de transporte e
perdas de qualidade durante o trajeto. Além disso, a falta de uma malha ferroviaria
adequada e a incapacidade do porto para captar a safra, com o déficit de silos de
armazenagem que agrava o problema, gerando enormes filas de espera na area
portuaria, a espera para descarregar, forcando os produtores a venderem seus
produtos em momentos menos favoraveis do mercado e elevados custos com fretes
e demais despesas.

Esses gargalos logisticos tornam a produgdo agricola do estado menos
competitiva no cenario internacional, além de prejudicar o crescimento econémico
regional. Outro fator relevante é a infraestrutura do Porto do Itaqui, que, apesar de sua
importancia estratégica, ainda sofre com longas filas de navios, pela baixa capacidade
de atracacao, infraestrutura insuficiente para operar a carga em periodos chuvosos e
falta de equipamentos que otimizem a operagao para lidar com o volume crescente
de exportagoes.

O problema, portanto, € a combinagcdo de uma infraestrutura de transporte
deficiente e a auséncia de alternativas viaveis que possam oferecer um escoamento
mais eficiente, como a integragcdo de modais e investimentos mais robustos em

infraestrutura portuaria e logistica de transporte.
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1.2 OBJETIVOS

Este artigo tem como principal objetivo analisar os desafios logisticos
enfrentados pelo agronegoécio no Maranhdo, especificamente no que diz respeito ao
comeércio exterior de graos. Entre os objetivos especificos, destacam-se:

a) Identificar os principais gargalos logisticos, como infraestrutura portuaria e
rodoviaria insuficientes, e a falta de silos de armazenagem;

b) Analisar os impactos desses desafios na competitividade internacional dos
produtores de soja e milho no estado;

c) Propor solugdes e estratégias que possam minimizar os efeitos negativos
dessas dificuldades, considerando a importancia do Porto do Itaqui e a necessidade
de diversificacdo dos modais de transporte;

d) Avaliar como inovagbes tecnologicas e investimentos em infraestrutura
podem melhorar a eficiéncia do escoamento de graos, garantindo maior lucratividade

aos produtores e fomentando o desenvolvimento econémico da regido.

1.3 JUSTIFICATIVA

O estudo das dificuldades logisticas no Maranhdo é relevante por diversos
fatores. Primeiramente, o estado desempenha um papel importante no escoamento
de grados do Brasil, especialmente por sua proximidade com grandes mercados
consumidores como a China. A melhoria das condi¢des logisticas pode resultar em
maior eficiéncia e competitividade para o agronegdcio local, além de potencializar o
crescimento econdmico do estado. Ademais, o comércio exterior, alavancado pelo
agronegocio, € um dos pilares da economia brasileira, e compreender os gargalos
logisticos € fundamental para que o Brasil continue expandindo sua presenga no
mercado global de alimentos. Com a crescente demanda mundial por soja e
biocombustiveis, torna-se imperativo solucionar esses entraves logisticos para

garantir um crescimento sustentavel.

1.4 HIPOTESES
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E possivel formular algumas hipéteses sobre as dificuldades logisticas
enfrentadas pelo agronegocio no Maranh&o. Primeiramente, a dependéncia excessiva
do modal rodoviario e as mas condicbes das estradas contribuem para o
encarecimento e ineficiéncia do transporte. Em segundo lugar, a falta de silos
adequados para armazenagem de grédos forga os produtores a venderem sua
producdo em momentos de baixa no mercado, comprometendo sua lucratividade. Por
fim, as longas filas e atrasos no Porto do Itaqui, em parte causadas pela alta demanda
e baixa capacidade de atracagdo, aumentam os custos operacionais e reduzem a

competitividade estado.

2 REVISAO DE LITERATURA

A logistica e o transporte tém sido temas amplamente discutidos em estudos
sobre o agronegdcio, dada sua importancia para a competitividade de “commodities
agricolas no mercado internacional. No Brasil, a infraestrutura logistica é
frequentemente apontada como um dos maiores desafios enfrentados por empresas
exportadoras, sobretudo nas regides Norte e Nordeste, onde o acesso a portos e a
qualidade das estradas sao limitados.

De acordo com Moreira e Siqueira (2019), o agronegdcio € responsavel por
cerca de 25% do PIB brasileiro, sendo a soja um dos principais produtos exportados.
A eficiéncia do escoamento de grdos tem um impacto direto na competitividade
internacional e na economia regional, 35% do ICMS arrecadado pelo estado do
Maranhdo é originado do comércio internacional, o Porto do Itaqui gera 14 mil
empregos diretos e indiretos, além de beneficiar as comunidades locais com projetos
sociais e geragao de renda familiar. As dificuldades enfrentadas nas etapas de
transporte sdo agravadas pela falta de infraestrutura e pelos altos custos logisticos.
Estudos realizados por Ribeiro (2020) destacam que o custo do transporte pode
representar até 40% do valor total do produto em alguns casos.

A manutencédo de rodovias que ligam os polos produtores aos portos € um dos
pontos criticos discutidos na literatura. De acordo com o artigo "Impactos da
Expansao", a expansdo do agronegocio no Leste do Maranhdo gerou uma presséo

significativa sobre a infraestrutura existente. Carvalho e Oliveira (2021) reforcam que
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a degradagao das rodovias, especialmente em periodos de chuvas, gera atrasos e
aumenta os custos de transporte. A BR-135, por exemplo, € mencionada como uma
rodovia estratégica para o escoamento da producédo, mas que enfrenta recorrentes
problemas de manutengao.

Outro aspecto discutido na literatura é a capacidade portuaria. Barros e Gomes
(2018) abordam a necessidade de expansao dos portos brasileiros para atender a
crescente demanda de exportagao. O Porto do Itaqui, objeto da pesquisa de campo,
é citado como um dos principais pontos de saida de grdos da regido Nordeste. No
entanto, estudos como o de Silva et al. (2020) indicam que a infraestrutura atual é
insuficiente para lidar com o volume de exportacdo crescente, sendo necessario
ampliar a capacidade de atracagao e melhorar a logistica interna.

Diversos autores, como Pereira (2019), discutem a importancia da integragcéo
entre o modal ferroviario e rodoviario para otimizar o escoamento de grdos. A
integracao eficiente desses modais pode reduzir os custos logisticos e minimizar a
dependéncia das rodovias, que sdo mais suscetiveis a problemas de manutencao. O
TEGRAM (Terminal de Graos do Maranh&o) é um exemplo de terminal que busca
essa integragdo, sendo uma pecga-chave na logistica do agronegocio na regido.

Além das questbes logisticas, a literatura recente também aborda a
sustentabilidade nas cadeias produtivas do agronegocio. Segundo Ferreira e Souza
(2020), o uso de praticas logisticas sustentaveis, como a redugdo de emissdes e a
otimizacgao de rotas, tem ganhado espaco nas discussdes sobre o futuro do setor. No
contexto do Maranhdo, onde a expansdo do agronegdcio tem gerado impactos
ambientais significativos, integrar praticas sustentaveis a logistica pode ser uma forma
de promover um crescimento equilibrado.

O Futuro Cenario de exportacao do Brasil. A tendéncia do comércio exterior é
se desenvolver ainda mais e o fluxo crescente de oferta e demanda sempre vai tender
a aumentar, com essa visdo que o governo federal criou medidas para fomentar o
mercado criando o °Programa de Aceleragdo do Crescimento (PAC), investimentos
macic¢os para que a balanga comercial em 2024 fecha em superavit e supere os anos

anteriores.

3 METODOLOGIA
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Utilizamos uma combinacido de pesquisa de campo e analise documental. A
pesquisa de campo foi realizada no Porto do Itaqui, com coleta de dados diretamente
sobre a operacdo dos bercos, tempos de espera de navios e produtividade de
embarque no TEGRAM e na VLI. Analisamos artigos para correlacionar os desafios
rodoviarios e as demandas do agronegécio com os dados coletados no porto. A
metodologia aplicada buscou integrar o contexto da infraestrutura portuaria com as
necessidades de transporte terrestre, considerando os principais problemas logisticos
identificados em ambos os estudos.

3.1 TIPOS DE PESQUISA

A pesquisa do desafio logistico do agronegdcio no maranhdo adota uma
abordagem mista, com métodos qualitativos e quantitativos. A abordagem qualitativa
busca compreender os impactos da infraestrutura logistica por meio de entrevistas
com caminhoneiros e funcionarios do porto do ltaqui, enquanto a quantitativa foca em
dados sobre custos, tempos de espera e volumes exportados. Trata-se de uma
pesquisa aplicada, voltada para solucionar problemas logisticos do escoamento de
graos no Maranhdo. O estudo € exploratério e descritivo, identificando gargalos e
descrevendo as condi¢cboes atuais. A coleta de dados incluira fontes primarias e
secundarias, com base em relatorios do Porto do Itaqui e estudos como o artigo sobre

a expanséao do agronegdcio.

3.2 FONTES DE DADOS

As fontes de dados sao primarias e secundarias. Os dados primarios foram
coletados através de uma pesquisa de campo no Porto do Itaqui, onde foram
registradas informag¢des como os prejuizos dos navios em espera, a produtividade
portuaria e os desafios operacionais em periodos de chuva. Ja os dados secundarios
provém de relatorios institucionais, como os da Receita Federal e do Porto do Itaqui,
além de artigos académicos, como o estudo sobre os impactos da expanséo do
agronegocio no Leste do Maranh&o. Esses dados permitem uma visdo ampla e
aprofundada dos corredores logisticos da regiao.
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3.3 ANALISE DE DADOS

A andlise dos dados sera conduzida mediante métodos quantitativos e
qualitativos. Os dados quantitativos, como os volumes de exportacdo e custos
logisticos, serdo analisados estatisticamente para identificar padrées e gargalos no
escoamento de graos. Ja os dados qualitativos, como as entrevistas e observagdes
de campo, serdo interpretados para compreender os desafios operacionais e as
percepgcdes dos stakeholders. O objetivo é integrar ambas as abordagens para
oferecer uma analise robusta dos impactos logisticos e propor solugdes praticas.

4 RESULTADO E DISCUSSOES

Os dados coletados durante a pesquisa "As Dificuldades da Logistica do
Agronegodcio no Maranhao " revelaram informagdes significativas sobre a operacéo
do Porto do Itaqui e seu impacto na logistica de exportagdo. Os principais resultados
sdo:
Perdas financeiras: A pesquisa identificou que os navios em espera no Porto do
Itaqui enfrentam prejuizos de aproximadamente 20 mil ddlares por dia, devido a
ineficiéncia nos processos de desembarago aduaneiro.
Modais de transporte: A analise dos modais de transporte revelou que 47% da
exportagao chega por rodovia, enquanto 53% utiliza a ferrovia, sendo a grande parte
do transporte ferroviario destinado a minérios, indicando uma dependéncia
significativa do transporte rodoviarios para a logistica do agronegdcio da regiao.

Modal Custo Médio (R$/tonelada) Participacéo (%)
Rodoviario 120 47
Ferroviario 80 53

Infraestrutura do complexo portuarios de Sao luis: O maior complexo portuario
brasileiro em movimentacdo de cargas, o Porto do Itaqui possui 09 bergos, em
comparagao com 5 bergcos do Porto da Vale e 2 da Alumar, mostrando uma
capacidade operacional robusta, mas que pode ser comprometida por interrupgdes.

Dragagem e operagdes: A Baia de S&do Marcos apresenta uma dragagem natural,
necessaria apenas duas vezes por ano, mas as operagdes do porto sdo suspensas

em periodos de chuva, impactando a produtividade.
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Movimentacao de cargas: No TEGRAM, que possui 3 bergos, houve uma
movimentagcdo de 1.499.402 toneladas de milho, representando 69,68% do total,
enquanto a VLI movimentou 652.419 toneladas (30,32%). A produtividade mensal de
embarque alcangou a marca de 1.600 toneladas por hora, a maior nos ultimos trés
anos.

Os resultados apresentados tém varias implicagbes para a logistica e o

comeércio exterior na regido, entre os quais podemos destacar;

e Impacto econémico: Os prejuizos diarios enfrentados pelos navios evidenciam
a necessidade de uma revisdo urgente nos processos de desembarago
aduaneiro e no gerenciamento das operagdes portuarias. A eficiéncia na
liberacdo de cargas é crucial para evitar perdas financeiras significativas, que
podem impactar ndo apenas as empresas envolvidas, mas também a
economia local.

e A dependéncia do transporte rodoviario: destaca a importancia de
investimentos em modais alternativos para escoamento de grdos como na
infraestrutura ferroviaria e na integracdo entre modais. Melhorias na malha
ferroviaria podem reduzir o tempo de espera e aumentar a eficiéncia no
escoamento de produtos, especialmente graos.

e Desafios climaticos: As interrup¢cdes nas operagdes devido a chuvas
evidenciam a vulnerabilidade do sistema logistico as condi¢cbes climaticas.
Estratégias de mitigacdo, como investimentos em infraestrutura resistente a
intempéries, devem ser consideradas para minimizar o impacto dessas
interrupcgoes.

A alta produtividade mensal observada no TEGRAM sugere que existem
praticas que podem ser replicadas em outras areas do Porto do ltaqui. A analise de
processos e a adogao de tecnologias de gestao portuaria podem ser caminhos para
aumentar a eficiéncia operacional em toda a regiao.

Incapacidade para armazenar a safra, escassez de silos de armazenamento e
o aumento constante das exportacbes sdo desafios que demandam solucdes
urgentes. Uma alternativa viavel seria a constru¢cdo de Centros de Distribui¢do (CD)
em locais estratégicos, facilitando o escoamento de cargas vindas das rodovias e

conectando-as a modais alternativos, como ferrovias. Esses centros, localizados em
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regides mais afastadas da capital, poderiam minimizar congestionamentos e reduzir
despesas com filas de espera para descarregamento.

A malha rodoviaria do Maranhao é essencial para o escoamento da produgao,
especialmente do agronegécio. No entanto, enfrenta desafios significativos
relacionados a sua conservacgéo, pois quase 80% (oitenta por cento) das rodovias
estaduais apresentam problemas de infraestrutura, como buracos, sinalizagao
precaria e falta de manutencgéo, o que resulta em aumento dos custos logisticos, maior
tempo de transporte e perdas durante o trajeto, principalmente de graos (soja e milho),
gue é o maior do estado.

Alguns corredores importantes para o transporte do estado s&o as BRs 135,
222 e 226. A BR-135, em especial, € estratégica para o escoamento da produgéo do
MATOPIBA (Maranh&o, Tocantins, Piaui e Bahia), mas ainda esta em processo de
duplicagado em varios trechos. Outro exemplo é a BR-226, que conecta Timon a Caxias
e, esta recebendo melhorias para facilitar o trafego. Apesar desses avangos, a
infraestrutura rodoviaria ainda é insuficiente, acarretando perdas no transporte dos
graos, com prejuizos estimados entre 5% e 20% do volume transportado, gerando
custos bilionarios. Esses problemas reforcam a necessidade de investimentos
continuos em manutencdo, ampliacdo e duplicacdo de rodovias e solucdes
inovadoras, como o0 uso de técnicas mais duraveis de pavimentagdo, aumentando a
eficiéncia logistica e reduzindo perdas econémicas e ambientais no escoamento
dessa produgao.

Acredita-se que no Brasil faltou construir ferrovias, e esse é ainda o gargalo

principal da logistica no pais e o que nos torna menos competitivos que os EUA.
5. CONSIDERAGOES FINAIS

A pesquisa sobre os “As Dificuldades da Logistica do Agronegécio no
Maranhao” proporcionou uma visdo abrangente sobre a operagao do Porto do Itaqui,
revelando desafios significativos e oportunidades para melhorar a logistica de
exportagao na regido. Os principais pontos a serem destacados séo:

A constatacdo de perdas financeiras significativas, no dia a dia das operagoes,
ressalta a urgéncia de reformular os processos de desembarago aduaneiro. Melhorias

nessa area podem reduzir custos e aumentar a competitividade das exportagdes.
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Transporte Integrado: A analise dos modais de transporte evidenciou a

importancia da ferrovia no escoamento de produtos. Investimentos em infraestrutura
ferroviaria e na integracdo entre diferentes modais sdo essenciais para otimizar a
logistica e garantir um fluxo mais eficiente de mercadorias.
Resiliéncia as Condigdes Climaticas: As interrupgdes nas operacgdes devido a eventos
climaticos mostram a necessidade de desenvolver estratégias que aumentem a
resiliéncia do Porto do Itaqui. A implementagcdo de medidas preventivas pode mitigar
o impacto de chuvas e outras condi¢cdes adversas.

Adocédo de Tecnologias: A alta produtividade observada em certas operagdes
indica que a adogao de tecnologias de gestdo portuaria e praticas inovadoras pode
levar a uma melhoria significativa na eficiéncia operacional. A disseminacédo dessas
praticas em todo o porto pode proporcionar beneficios gerais.

Perspectivas Futuras: Para garantir um desenvolvimento sustentavel e

competitivo do Porto do Itaqui, é crucial estabelecer um dialogo continuo entre as
partes interessadas, incluindo autoridades portuarias, empresas de transporte e o
setor privado. Isso permitira a identificacdo de novas solugdes e a implementacao de
politicas que favoregam o crescimento econémico da regiéo.
Em suma, a pesquisa ndo apenas destaca os desafios enfrentados pelo agronegdcio
e no processo de exportacao do Porto do Itaqui, mas também apresenta um caminho
a seguir para a melhoria continua da logistica portuaria e escoamento nas malhas
ferroviarias e rodoviarias. A colaboracdo entre os diversos atores envolvidos sera
fundamental para transformar as recomendagdes em ag¢des concretas que beneficiem
a economia local e nacional.

As analises realizadas reforgam a importancia de investimentos integrados em
infraestrutura logistica no Maranh&o, especialmente no modal ferroviario e na
modernizacdo do Porto do Itaqui. Os dados apontam que a adocido de solucdes
tecnolégicas e a ampliagdo de silos de armazenagem podem reduzir custos e
aumentar a competitividade no mercado internacional. Além disso, a integracédo de
stakeholders e politicas publicas consistentes & essencial para superar os gargalos
identificados. O estudo contribui ao propor estratégias praticas e alinhadas as
tendéncias de sustentabilidade e eficiéncia no setor.

Trabalha na expansdo da oferta de infraestrutura ferroviaria nas regides
agricolas do Centro-Oeste, Norte e Nordeste, que deve ganhar impulso nos proximos
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anos, com a construcio de novos trechos ferroviarios tratando assim, a requalificacao
de trechos antigos e a instalacdo de novos terminais de transbordo. A produgéo
agricola acima do paralelo 16 S°, que corta o Brasil entre no sul de Mato Grosso e sul
da Bahia, cresce (sua producdo) a taxa de 9,4% ao ano, ha mais de dez anos. Em
2023, essa regidao produziu cerca de 198 milhdes de toneladas de gréos,
representando em torno de 69% de toda producao nacional e, respondeu por 34% das
exportagdes. A FNS, Ferrovia Norte Sul, foi concebida nos anos 80 como a obra
estruturante da logistica nacional e levou 36 anos para ser concluida. No total, s&o
2,2 mil km em sentido longitudinal entre Agailandia (MA) e a paulista Estrela d Oeste,
onde ha a conex&o a malha Paulista e chega ao Porto de Santos. No Maranhéao, a
FNS faz conexdo com a Estrada de Ferro Carajas (EFC) e chega ao Porto de lItajai
(SC), deste modo temos parte do pais quase que interligados, seria 6timo para a
producdo, principalmente de graos, esta interligacdo ferroviaria. A VLI, empresa
concessionaria do Tramo Norte da FNS, trecho de 720 km entre o Porto Nacional e
Acailandia, que em 2023 transportou, no trajeto, 10,96 milhdes de toneladas de graos,
recebidos em trés terminais de transbordo, sendo dois em Tocantins € um no
Maranhdo. A VLI esta em uma regiéo estratégica, o MATOPIBA, que abrange o estado
do Maranhao, Tocantins, Piaui e Bahia, com grande potencial de expansdo. Esta
regido, em 2023, produziu mais de 18,5 milhdes de toneladas de soja e esta
diversificando as atividades com milho e algodado, com uma projecédo de crescimento
de 37% na produgéo de graos na regido em 10 anos.

As ferrovias brasileiras ainda estdo em expansao, e nao costumam ser a forma
mais predominante de transporte nem de passageiros, nem de cargas. Entretanto,
devido a relevancia desse modal para a logistica e desenvolvimento econémico,

decidimos mencionar as 07 (sete) maiores ferrovias brasileiras.

e 1. Ferrovia Norte-Sul - Com 1.575 km concluidos, e expectativa de chegar até
4.155 km em sua plena capacidade, a Ferrovia Norte-Sul deve ligar o pais de
ponta a ponta, se tornando a espinha dorsal da logistica brasileira. A ferrovia
tera a missdo de conectar as principais malhas ferroviarias das 5 regidées do
Brasil, enquanto conecta o pais desde o Para até o Rio Grande do Sul;

13



GINDE 14
CEDS Revista CEDS, Sao Luis, n. 13, v. 4, jan./dez. 2024. ISSN 2447-0112.
Disponivel em: https://periodicos.undb.edu.br/index.php/ceds/index

Centro de Estudos em
Desenvolvimento Sustentavel

e 2. Transnordestina - A ferrovia Transnordestina liga o Estado do Piaui aos
portos de Suape (Pernambuco) e Pecém (Ceara). Com um total de 1.728 km,
a ferrovia ira atravessar o cerrado do estado do Piaui;

e 3. Ferrovia de Integragdo Oeste-Leste (FIOL) - A Ferrovia de Integracao
Oeste-Leste (FIOL) ainda ndo esta completa, entretanto, possui um grande
potencial de escoamento e redugdo de custos para o transporte de gréos,
alcool e minérios destinados aos mercados internos e externos. A ideia € que
a ferrovia faga a conexao entre o Porto Sul, no municipio de llhéus na Bahia e
a Ferrovia Norte-Sul (FNS) em Figueirdpolis, em Tocantins, para isso, o projeto
prevé que a ferrovia deve ter 1.527 km de extensdo, atravessando e
desenvolvendo diversos municipios no trajeto;

e 4. Estrada de Ferro Vitéria a Minas - Construida no final do século XIX, a
Estrada de Ferro Vitéria e Minas tinha como objetivo principal realizar o
escoamento da produgao de café, além do transporte de passageiros. Com
seus 905 km de extensao, a ferrovia conecta a regiao metropolitana do Espirito
Santo até Belo Horizonte em Minas Gerais, utilizada atualmente para
transportar minério, ago, madeira, carvao, granito, contéineres, dentre diversos
outros produtos e materiais. Além disso, a ferrovia também realiza o transporte
de passageiros, passando por uma bela paisagem composta por muita
vegetagao, rios e montanhas. Atualmente a Estrada de Ferro Vitéria e Minas é
administrada pela Vale S.A;

e 5. Estrada de Ferro Carajas - Conectando o porto de Ponta da Madeira em
S&o Luis, Maranhdo até Parauapebas, no Para, a Estrada de Ferro Carajas
possui 892 quildmetros de extensao, sendo considerada uma ferrovia de alta
capacidade. Aléem do transporte de cargas de minerais extraidos da serra dos
Carajas, a ferrovia também realiza o transporte de passageiros, viabilizando a
viagem de cerca de 1500 pessoas por dia;

e 6. Ferrovia do Pantanal - Com previsédo de conectar a cidade de Panorama/SP
até Porto Murtinho/MS, a Ferrovia do Pantanal deve possuir uma extensao de
734 quildmetros, sendo fundamental para transporte de cargas agricolas como
a soja e o milho. Ela também deve conectar a Ferrovia Norte e Sul, melhorando
ainda mais o escoamento das produg¢des agricolas, além de facilitar o
transporte de cargas para importagdo como fertilizantes;
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e 7. Ferrovia Sao Luis-Teresina - Conectando as cidades de S&o Luis
(Maranh&o) e Teresina (Piaui), a Ferrovia S&o Luis -Teresina possui cerca de
454 km de extensdo. Construida em 1921, a ferrovia comecgou a ser idealizada
ainda no século XIX para facilitar o transporte das exportagcbes maranhenses,
como o algodao.

Com cerca de 164 km de extensdo, a Ferrovia Tereza Cristina € 0 menor
corredor ferroviario brasileiro, e faz a ligagdo entre Lauro Muller e Imbituba, ambos
municipios de Santa Catarina. Atualmente o Brasil possui cerca de 30 mil quildmetros
de malha ferroviaria, contra 1,7 milhdo de quildbmetros de extenséo rodoviaria. Dessa
forma, 21,5% da matriz de transportes brasileira € representada pelas ferrovias,
enquanto as rodovias representam 67,6%, segundo a Associagdo Nacional dos
Transportadores Ferroviarios (ANTF).

Esse percentual € bem inferior ao de outros paises como Australia, que possui 55%
da sua matriz de transportes em ferrovias, ou Canada, que possui 34%.
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